POLSKIE CZASOPISMO DLA TRANSPORTU | WARSZTATOW
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Sezon budowlany trwa. Sprzyja temu pogoda,
sytuacja w gospodarce, fundusze unijne oraz
mozliwosci firm budowlanych i transportowych.
Zanim przyjdzie zima, nalezy polozy¢ setki kilo-
metrow instalacji wodociggowych, zniwelowac
setki hektaréw gruntu oraz postawic kilkaset
mostow. W skali calego kraju okreslenie ,,setki”’
Jest jak najbardziej na miejscu. Bt




Pogoda bywa kapry$na, a dobrej ko-
niunkturze w budownictwie (zwtaszcza
infrastrukturalnym) zawsze moze co$
przeszkodzic, wiec prace trwaja takze
w niedziele. Czgsto nie chodzi nawet
o napiety harmonogram inwestycji, ale

0 zmniejszony ruch w tej czesci tygo-
dnia, zwtaszcza na bardziej ruchliwych
odcinkach drog, nawet krajowych lub
lokalnych.

Droga wojewédzka nr 352 byta bar-
dzo stynna w ub. roku z powodu... jej
zniszczenia na skutek powodzi, jaka
nawiedzita Bogatynie i Zgorzelec. Do
zalanej Bogatyni mozna byto wéwczas
dotrze¢ wytacznie przez Czechy
i Niemcy. Poniewaz ta droga jest ,stra-
tegiczna” (tgczy Worek Turoszowski
z Polska), dosy¢ szybko znalazly sie
pieniadze na jej odbudowe. Jednym
z elementow inwestycji stat sie wiadukt
nad linig kolejowa, ktéry wymaga grun-
townej przebudowy. Nalezato wykonac
tymczasowy, by utrzymaé potaczenie
drogowe z Bogatynia. Nie byto to tatwe
z kilku powodow: nie dato sie zmonto-
wac tymczasowego wiaduktu w bezpo-
$rednim sasiedztwie istniejacego ani
zamkna¢ drogi, na ktdrej trwajg prace
drogowcow. Zadanie utrudniat takze
ciggty ruch kolejowy. Dlatego Budi-
mex, wykonawca przeprawy, zdecydo-

wat sie na montaz przesta w dogod-
nym miejscu, a nastepnie przetrans-
portowanie gotowego wiaduktu. Pro-
blem polegat na tym, ze gotowa kon-
strukcja wazyta okoto 40 t i miata 33 m
diugosci, 9,5 m szerokosci i 2,2 m wy-
sokosci!

Dogodny plac do montazu stalowej
konstrukcji znalazt sie przy tej samej
drodze 1600 m od placu budowy. Tam
przez 5 dni ekipa Budimexu montowa-
ta most. Najlepszy moment na trans-
port wypadat w niedziele.

W piekny majowy poranek nad kon-
strukcjg mostu pochylity sie dwa dzwi-
gi Liebherr, ok. godziny 7.00 zaczety
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sie prace przygotowawcze do trans-
portu. O 8.00 przybyt bohater akcji:
zestaw niskopodwoziowy firmy Bed-
met Logistic z Opola, sktadajacy sie
z ciagnika siodtowego MAN TGX
41.540 8x4 i 6-osiowej naczepy ,semi”
Faymonville. W czasie gdy kierowca
ciggnika i pilot ustawiali i rozciggali
naczepe wzdtuz konstrukcji wiaduktu,
pracownicy Budimexu podktadali beto-
nowe ptyty pod stopy podporowe
dzwigow, mocowali dodatkowe balasty
i przygotowywali tarcice. Ta ostatnia
jest najmniej technologicznie zaawan-
sowana w poréwnaniu z naczepg czy
ciagnikiem, jednak drewna nic nie za-
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Udzwig jest zalezny od masy dzwigéw, dlatego do uniesie-  Konstrukcja mostu tymczasowego jest prawie 4 razy szer-
nia mostu potrzebne byty dodatkowe balasty. sza od ciggnika, gdyz zapewni ruch samochodéw w obu
kierunkach i chodnik dla pieszych.

Nnczepu Bed mefn [est przysfosowunu do przewozu. Iokomoiyw, wugonow, om? P IQ, jznycﬁ ka-
natach sq momowune szyny, pe ktérych weigga Sie pojazdy szynowe za pomocq wcnqgurklf g one| nud
smd%emi ; :
3 g f

E
beas | | ‘ i N E}
, Is

T gman AT Y —

i 4\

-




www.mobil.pl

Azurowa konstrukcja mostu wymusita zastosowanie kilku Drewno nadal jest najlepszym materiatem sztauerskim,
punkiéw podparcia tadunku. jednoczesnie elastyczne i odporne na sciskanie. Zapew-
nia tez wiekszy wspétczynnik tarcia ze stalg.

' traﬂ‘spor!u (o} fo 74 szybklego prze;dzdu wyznéczonq trasq Byto pruwid+owe osadzenie mostu w takif
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, Z;es;ifq,\_g_r zajgt catq szerokosé drogi — takg szerokosc
"~ ..ma przeprawa tymczasowa. Catkowite zamknigcie
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stapi, jest idealnym materiatem jako
podktadka w transporcie. O godzinie
8.30 zatozono zawiesia i dzwigi znaj-
dujace sie na obu krancach wiaduktu
zaczely synchronicznie go unosi¢ na
wysokosé ok. 1 m.

Godzina 9.20, z uwagi na duzg mase
konstrukcji byto konieczne wjechanie
naczepy pod wiszgcy wiadukt — dzwigi
nie mogty wychyli¢ ramion zbyt dale-
ko, by nie straci¢ statecznosci. Dlate-
go uniesiony most zostat lekko skregco-
ny w stosunku do linii miedzy dzwiga-
mi, tak by zestaw niskopodwoziowy
wsuwajgc sie do niego ukosem ,zta-
pat" jego 0s wzdtuzng. Nie byto to trud-
ne, gdyz dzieki osiom skretnym nacze-
py ciggnik ptynnie wtoczyt jg pod kon-

strukcje. Nieco wczesniej na naczepie
ulokowano drewniane deski w kilku
punktach podparcia. Teraz zaczela sie
najbardziej pracochtonna czes¢ zata-
dunku: posadowienie konstrukcji na
podkiadach. Pomimo ptynnej pracy
dzwigbw tadunek lekko bujat sie, co
utrudniato precyzyjne posadowienie
na naczepie. Dla bezpieczenstwa pra-
cy zamknieto droge. W koncu kon-
strukcja osiadta i odpigto zawiesia.
Chociaz trasa jest krotka, droga dosc
dobra, a masa tadunku duza, nikt nie
pozwolit sobie na brawure: kierowca
MAN-a za pomocag kilku tancuchow
spiat konstrukcje z naczepa. Kilkana-
$cie ruchdw ,grzechotka” i zestaw byt
gotowy do drogi.

N —

CONVO!I EXCEPTIONNEL

o pozostajemy na
miejscu. Najpierw dzwigi muszg ztozy¢
sie i przemiesci¢ na miejsce roztadun-
ku, potem nie bedzie to mozliwe. Tam
beda czekac¢ na transport. W migdzy-
czasie kierowca przymocowat radiowe
sterowanie kotami naczepy z tytu po-
jazdu, gdyz na zakretach za ruch na-
czepg bedzie odpowiadat pilot poru-
szajgcy sie za zestawem, wspomaga-
jac kierowce z samochodu towarzysza-
cego (VW Caddy). O godzinie 11.30
padio hasto do wyjazdu. Catkowicie
zamknieto odcinek drogi od placu
montazowego do budowy wiaduktu.
Zestaw powoli ruszyt i wjechat na as-
falt, poruszajgc sie z predkoscig okoto
10 km/h. Trasa nie byta trudna: jeden
tagodny zakret, szerokos¢ drogi okoto
11-12 m, jedno wzniesienie i jedna po-
przeczna nierdwnos¢. O nig najbar-
dziej martwili sie pracownicy BEDMET
Logistics. Przy petnym rozciggnieciu
naczepy nawet niewielki garb maogt
zderzy¢ sie z ramg, potocznie zwanag
przez kierowcdw ,kregostupem”. Jed-
nak jazda idzie dobrze, MAN wskoczyt
na Il bieg. Po 15 minutach niczym nie-
zaktocaonej jazdy zestaw znalazt si¢ na
wzniesieniu wiaduktu. Gotowe do pra-
cy dzwigi zdjety konstrukcje i posado-
wity na tymczasowych przyczdtkach.
Wiadukt postuzy rok, tyle ma trwaé bu-
dowa nowej przeprawy.

Zestaw BEDMETU zostat ,zminimali-
zowany” co do dtugosci i odjechat do
Opola. Pewnie wréci tu za rok.
Grzegorz Teperek
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